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Anteriore per supporto SL diametri 80- 125 mm

Freno totale, blocca la rotazione di ruota e del supporto.

Il dispositivo frenante è integrale con la forcella. Il pedale del freno, realizzato in 
materiale plastico, è univoco per l’azionamento e lo sblocco del dispositivo. La 
posizione particolarmente ribassata del pedale ne agevola l’utilizzo anche nel 
caso di fissaggio a strutture particolarmente ingombranti.  La molla in acciaio al 
carbonio temprato, rivestita con lamelle di zinco, garantisce una altissima resi-
stenza alla corrosione .

Anteriore per supporti NL - NLX - P diametri 80-150  mm 

Freno totale, blocca la rotazione di ruota e del supporto.

Il freno, di tipo anteriore, spingendo il carrello rimane a portata dell’operatore.
Tale freno è realizzato con doppio pedale di blocco/sblocco al fine migliorarne 
l’accessibilità. La realizzazione del pedale di sblocco frenatura a scomparsa con-
sente di ridurre gli ingombri.
La sagomatura della molla di frenatura della ruota consente di ottimizzare il 
bloccaggio ruota in entrambi i sensi di rotazione. 
La molla in acciaio al carbonio temprato, rivestita con lamelle di zinco, garanti-
sce una altissima resistenza alla corrosione.
Per i supporti NLX questo freno è disponibile integralmente in acciaio INOX.
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Anteriore per supporti NL - NLX   diametri 150-200  mm 

Freno totale, blocca la rotazione di ruota e supporto.

Il freno, di tipo anteriore, spingendo il carrello rimane a portata dell’operatore.
Tale freno è realizzato con doppio pedale di blocco/sblocco al fine migliorarne 
l’accessibilità. La realizzazione del pedale di sblocco frenatura a scomparsa con-
sente di ridurre ingombri.
La sagomatura della molla di frenatura della ruota consente di ottimizzare il bloc-
caggio ruota in entrambi i sensi di rotazione. 
La molla in acciaio al carbonio temprato, rivestita con lamelle di zinco, garanti-
sce una altissima resistenza alla corrosione.
Per i supporti NLX questo freno è disponibile integralmente in acciaio INOX.

Posteriore per supporti NL diametri 160-200 mm

Freno totale, blocca la rotazione di ruota e supporto.

Il freno di tipo posteriore, studiato per ottenere la massima semplicità di utilizzo, 
presenta un pedale unico di azionamento e sblocco freno, opportunamente ner-
vato per conferirgli una robustezza ottimale.
La posizione del pedale di azionamento freno risulta facilmente alla portata dell’o-
peratore nella movimentazione di traino del carrello.
Le molle in acciaio al carbonio temprato e rivestite con lamelle di zinco, ed il pe-
dale di frenatura realizzato in acciaio e rivestito con zincatura elettrolitica gialla, 
presentano una alta resistenza alla corrosione.
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Centralizzato registrabile a doppia posizione per supporti  NL diametro 150-200 mm

Freno totale, blocca la posizione di ruota e supporto

Il freno si aziona mediante una barra esagonale chiave 11mm: al termine della ro-
tazione della barra verso la posizione di freno bloccato questa risulta stabile nella 
posizione di blocco; il freno viene sbloccato ruotando la barra in senso opposto fino 
a riportarla nella posizione di sblocco.
Normalmente vengono impiegati due supporti paralleli azionati dalla stessa barra 
attraverso un unico pedale.
Il rivestimento con lamelle di zinco della molla freno in acciaio al carbonio temprato, 
garantisce altissima resistenza alla corrosione. Dispone di sistema di regolazione per 
il recupero della normale usura della ruota durante l’impiego.
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Centralizzato registrabile a singola posizione per supporti NL diametro 150-200 mm 

Freno totale, blocca la posizione di ruota e supporto

Il freno e’ normalmente trattenuto da una molla in posizione di sblocco e si azio-
na mediante una barra esagonale chiave 11mm: la barra va ruotata nella posizio-
ne di freno bloccato e mantenuta ferma dal meccanismo di chiusura. Non appena 
il meccanismo di chiusura libera la barra il freno si riporta in posizione di sblocco. 
Normalmente vengono impiegati due supporti paralleli azionati dalla stessa barra 
attraverso un unico pedale.
Il rivestimento con lamelle di zinco della molla freno in acciaio al carbonio temprato, 
garantisce altissima resistenza alla corrosione. Dispone di sistema di regolazione per 
il recupero della normale usura della ruota durante l’impiego.



Centralizzato attivo per supporti NL diametri 150-200 mm 

Freno attivo, normalmente azionato in fase di riposo.

La pressione verticale volontaria del perno filettato M10 posto al centro della pia-
stra rende libera la ruota sul proprio asse, permettendo la movimentazione della 
struttura a cui è applicata. Il rilascio del perno filettato M10 ripristina il bloccaggio 
della sola rotazione della ruota. L’efficienza di frenatura è modificabile aumentan-
do o diminuendo la pressione sulla molla a filo assemblata sul perno M10. 

Anteriore registrabile per supporti M  diam. 150-200 mm

Freno totale, blocca la rotazione di ruota e del supporto.

Il freno, di tipo anteriore, spingendo il carrello rimane a portata dell’operatore
Tale freno è realizzato con doppio pedale di blocco/sblocco al fine migliorarne 
l’accessibilità. La realizzazione del pedale di sblocco frenatura a scomparsa con-
sente di ridurre ingombri. 
La molla in acciaio al carbonio temprato, rivestita con lamelle di zinco, garanti-
sce una altissima resistenza alla corrosione.
E ‘possibile variare  l’efficienza di frenatura del del freno, mediante registrazione 
di una vite M8 a testa esagonale e chiave di 13 mm; tale sistema è studiato per 
ottimizzare la frenatura in funzione della durezza del battistrada ruota, dell’usu-
ra della stessa e delle condizioni di utilizzo; accertarsi che il valore di frenatura 
ottenuto tramite la regolazione sia idoneo alle specifiche esigenze di utilizzo.
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Posteriore registrabile per supporti P-PX-PT-EP  diametri 150-250  mm 

Freno totale, blocca la rotazione di ruota e supporto.

Il freno, di tipo posteriore, trainando il carrello rimane a portata dell’operatore
Tale freno è realizzato per ottenere valori di frenatura ottimali, mantenendo la 
massima semplicità di utilizzo.
L’azionamento ed il disazionamento avvengono grazie ad un movimento dall’alto 
verso il basso della punta del piede su due pedali indipendenti, garantendo in tal 
modo la massima comodità di manovra.
E ‘ possibile variare l’efficienza della frenatura, attraverso la registrazione della vite 
M8 con esagono incassato, al fine di ottimizzare la frenatura in funzione della du-
rezza del battistrada ruota, dell’usura della stessa e delle condizioni di utilizzo; pri-
ma dell’impiego è necessario accertarsi che il valore di frenatura ottenuto tramite 
la regolazione sia idoneo alle specifiche esigenze di utilizzo.
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Posteriore per supporti EE MHD ed EE HD diam. 125-300 mm 

Freno totale, blocca la rotazione di ruota e supporto.

Il freno, di tipo posteriore, trainando il carrello rimane a portata dell’operatore.
Tale freno è realizzato per ottenere valori di frenatura ottimali, garantendo la mas-
sima semplicità di utilizzo e la necessaria robustezza.
L’azionamento ed il disazionamento avvengono grazie ad un movimento dall’alto 
verso il basso della punta del piede su due pedali indipendenti, garantendo in tal 
modo la massima comodità di manovra.
E’ possibile variare l’efficienza della frenatura, attraverso la registrazione della vite 
M8 con esagono incassato, al fine di ottimizzare la frenatura in funzione della du-
rezza del battistrada ruota, dell’usura della stessa e delle condizioni di utilizzo; pri-
ma dell’impiego è necessario accertarsi che il valore di frenatura ottenuto tramite 
la regolazione sia idoneo alle specifiche esigenze di utilizzo.
Il freno per supporti elettrosaldati è un freno di stazionamento idoneo a pavimen-
tazioni piane. 



Anteriore registrabile per molleggiato EES MHD - diam. 150-250 mm

Freno ad azionamento anteriore registrabile, con blocco della sola ruota. 
Singolo pedale di blocco/sblocco, con azionamento dall’alto verso il basso per la 
massima comodità di manovra. 
La molla in acciaio al carbonio temprato, rivestita con lamelle di zinco,  
garantisce un’altissima resistenza alla corrosione. E’ possibile  
variare l’efficienza di frenatura mediante registrazione di una vite M8 a  
testa esagonale e chiave 13 mm; tale sistema è studiato per  
ottimizzare la frenatura in funzione della durezza del battistrada ruota, dell’usura  
della stessa e delle condizioni di utilizzo. Accertarsi che il valore di frenatu-
ra ottenuto tramite regolazione sia idoneo alle specifiche esigenze di utilizzo.
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